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Protokot
z posiedzenia Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

w dniu 26.05.2025r.

W dniu 26.05.2025 r. o godz. 12.00 odbylo sie posiedzenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (KRBRD). Posiedzeniu przewodniczyt Pan Stanistaw Bukowiec Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury ijednoczesnie Zastepca Przewodniczagcego KRBRD. W posiedzeniu KRBRD uczestniczyli
rowniez: Pan Konrad Romik - Sekretarz KRBRD, czionkowie KRBRD oraz przedstawiciele instytucji
o charakterze doradczym w KRBRD.

Posiedzenie KRBRD rozpoczat Pan Stanistaw Bukowiec Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
witajgc wszystkich uczestnikow posiedzenia i wygtaszajgc stowo wstepne. Przedstawit zakres agendy
spotkania wskazujgc jednocze$nie na potrzebe omowienia analizy sytuacji na drogach w tym przyczyn
zwiekszenia wypadkowos$ci oraz propozycji kierunkowych konkretnych zmian legislacyjnych. Poinformowat
zebranych o planowanych w najblizszym czasie inicjatywach zmian prawnych w obszarze brd, tj.
zwiekszenie sankgcji dla oséb stwarzajgcych zagrozenie w ruchu drogowym, wprowadzenie nowych kategorii
naruszen, np. drift, jazda bez prawa jazdy, przepadek pojazdu, zmiana przepiséw w zakresie wieku
kierowcoéw zawodowych. Przypomniat o kampanii ogéinokrajowej pn. ,Zwolnij, bo sie przejedziesz” a takze
kampaniach viralowych. Wskazat tez na ogélnopolskie turnieje brd.

Nastepnie Przewodniczacy KRBRD przekazat gtos przedstawicielowi Komendy Gtéwnej Policji (KGP) w celu
omowienia drugiego punktu agendy.

Pan Leszek Jankowski Przedstawiciel KGP omowit i zaprezentowat stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
za okres styczen - kwiecien 2025 r. wraz z poréwnaniem do tego samego okresu 2024 r. na podstawie
danych Komendy Gtownej Policji. Z danych tych wynika ogodlna tendencja spadkowa liczby wypadkow
drogowych w ww. okresie. Poréwnujgc dane rok do roku tj. 2025 do 2024 r. zauwaza sie spadek liczby
wypadkow drogowych o ok. 1,6%, spadek liczby ofiar $miertelnych o ok. 19%, niewielki wzrost o ok. 0,4%
0so6b rannych i spadek o ok. 3,7% os6b ciezko rannych w wypadkach drogowych.

W odniesieniu do rowerzystow nastgpit wzrost oséb rannych w wypadkach rowerzystéw o ok. 10%, ofiar
$miertelnych w wypadkach rowerzystow jest mniej o ok.17%, W grupie motocyklistow liczba wypadkéw jest
na tym samym poziomie. Nastgpit tutaj spadek ofiar $miertelnych o ok. 48%. Zauwazalny jest wzrost
wypadkéw w odniesieniu do kierujgcych hulajnogami elektrycznymi. Wypadki spowodowane przez
kierujgcych hulajnogami elektrycznymi w 2025 r. stanowig 56,8% wypadkdw drogowych.

Wskazat na przyczyny wypadkéw drogowych, gdzie sprawcag byt kierujgcy hulajnogg elektryczng, tj.:
nadmierna predko$¢, nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, nieustgpienie pierwszenstwa pieszym,
nieprawidtowe wymijanie i nieprawidiowe omijanie. Wypadki drogowe z winy kierujgcego stanowig 91%
ogétu wypadkow a wypadki drogowe z winy pieszego stanowig 4,5% ogoétu wypadkéw w 2025 r. Ofiary
$miertelne w wypadkach drogowych stanowig osoby w wieku 40-59 lat (33%), na drugim miejscu sg seniorzy
60+ (31%), na trzecim miejscu sg osoby w wieku 25-39 lat (21%), na czwartym miejscu sg osoby w wieku od
18-24 lat (10%).

Omowit tez priorytetowe kierunki dziatania Policji w obszarze kontroli m.in. nadmiernej predkosci,
przekroczenia predkosci 50 km/h w obszarze zabudowanym, trzezwosci kierowcow, jazdy po wydanym
zakazie prowadzenia pojazdéw.

Nastepnie gtos zabrat Pan insp. Robert Kozlak Dyrektor Biura Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji
(KGP). Stwierdzit, ze dane wskazujgce na spadek wypadkowosci sg optymistyczne, jednak trzeba zwrdéci¢
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uwage na liczbe nietrzezwych kierowcow, tj. ok. 35 tysiecy zatrzymanych kierowcéw begdgcych pod wptywem
alkoholu. Zwrocit uwage na przekraczanie predkosci 50 km/h w obszarze zabudowanym oraz spadek liczby
ofiar $miertelnych na przejsciach dla pieszych.

Nastepnie gtos zabrata pani Renata Rychter Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego i omoéwita
propozycje poprawy bezpieczenstwa oséb poruszajgcych sie na rowerach, hulajnogach elektrycznych, UTO
oraz motorowerach. Wskazata na dwa zasadnicze zagadnienia z tym zwigzane, tj.: stosowanie kaskéw
i innych urzgdzen zabezpieczajgcych oraz warunki dopuszczania do ruchu oraz zasady poruszania sig
pojazdéw jednosladowych na dedykowanej infrastrukturze drogowej. W Polsce nie ma obowigzku
stosowania kaskow a jedynie zalecenie. Oméwita przykiady rozwigzan obowigzujgcych w krajach UE.
Wskazata na opracowanie zrealizowane na zlecenie KRBRD z 2014 r. dotyczgce stosowania kaskéw
ochronnych przez uzytkownikéw motocykli, motoroweréw i roweréw w Polsce w 2014 roku. Z opracowania
tego wynikato, ze z zebranych danych o 1 024 uzytkownikach roweréw (w tym o 1 014 kierujgcych rowerami
oraz o 10 pasazerach) - kaski ochronne stosowato 12% zbadanych rowerzystow. Tymczasem stosowanie
kaskéw ochronnych zmniejsza ryzyko obrazen o ok. 85%. Do rozwazenia pozostajg tez inne formy
zabezpieczen dla uzytkownikdw drog tj. zakaz noszenia stuchawek w obu uszach podczas jazdy; obowigzek
posiadania ubezpieczenia OC przez uzytkownikéw lub od pojazdéw; podwyzszenie minimalnego wieku
korzystania z roweréw i hulajnog; stosowanie kamizelek odblaskowych. Poinformowata ponadto, ze
w najblizszym czasie Ministerstwo Infrastruktury planuje zmiany w warunkach technicznych rowerow
i hulajnég elektrycznych. Poddata pod dyskusje kwestie obowigzku stosowania kaskow ochronnych przez
osoby do 18 roku zycia oraz podwyzszenie minimalnego wieku do korzystania z hulajnég elektrycznych.

Pan insp. Robert Kozlak Dyrektor Biura Ruchu Drogowego KGP wskazat na poruszajgce sie¢ po
infrastrukturze drogowej, zarébwno w miastach jak i na drogach lokalnych, rowery elektryczne, ktére nie
spetniajg wymagan dla zwyklych roweréw. Z tego wzgledu takie rowery nie powinny poruszac¢ sig¢ po
$ciezkach rowerowych ani w pasie drogowym. Takie pojazdy nie powinny by¢ przedmiotem sprzedazy.

Odnoszac sie do dotychczasowych wystgpien Pan Konrad Romik Sekretarz KRBRD poinformowat
o istniejagcych nowszych rekomendacjach Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu dotyczgcych
dopuszczenia do poruszania sie hulajnogami elektrycznymi od 16 roku zycia.

W uzupetnieniu dyskusji Pan insp. Robert Kozlak Dyrektor Biura Ruchu Drogowego KGP poinformowat, ze
z danych dotyczacych wpadkowosci wynika, ze w roku 2025 r. wzrosta liczba wypadkéw z udziatem
rowerzystow ale zmalata liczba ofiar §miertelnych.

Nastepnie gtos zabrata Pani Maria Dgbrowska-Loranc przedstawiciel Instytutu Transportu Samochodowego
(ITS) w Warszawie. Zwrécita uwage, Zze kask ochronny odgrywa ogromng role w bezpieczenstwie ruchu
drogowego, jednak watpliwe jest wprowadzenie obowigzku jego uzywania. Wprowadzenie takiego
obowigzku powinno byé spotecznie akceptowalne. Jako przyktad wskazata na Austrie, ktora taki obowigzek
wprowadzita, ale musiata sie z niego wycofac.

Pan Michat Sztybel Wojewoda Kujawsko-Pomorski réwniez wskazat na konieczno$¢ spotecznej akceptaciji
dla wprowadzenia obowigzku uzywania kaskéw ochronnych. Zaproponowat wprowadzenie obowigzku
uzywania kaskow przez osoby do 18 roku zycia. Wprowadzanie obowigzkéw nie powinno byc¢ jednak zbyt
restrykcyjne w UE.

W uzupetnieniu dyskusji Pan insp. Robert Kozlak Dyrektor Biura Ruchu Drogowego KGP poinformowat, ze
przedstawiciele stuzby zdrowia w Polsce zgtaszajg postulaty do Policji o wprowadzenie obowigzku
stosowania kaskow ochronnych w stosunku do wszystkich uzytkownikéw roweréw i hulajnég elektrycznych.

Gilos w dyskusji zabrat rowniez Pan Piotr Kalisz Petnomocnik Ministra Infrastruktury ds. Rozwoju Ruchu
Rowerowego, ktéry wskazat, ze kluczowa dla bezpieczenstwa w ruchu rowerowym jest bezpieczna
infrastruktura, natomiast uzywanie kaskéw ochronnych nie jest konieczne.
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Pan Konrad Romik uzupetniajgc dyskusje zwrocit uwage na wplyw obowigzku stosowania kaskow na
podmioty wypozyczajgce tego rodzaju pojazdy oraz stuzby nadzoru nad ruchem drogowym.

Pan insp. Robert Kozlak Dyrektor Biura Ruchu Drogowego KGP wskazat, ze wprowadzenie obowigzku
stosowania kaskéw ochronnych powinno byé poprzedzone odpowiednig kampanig spoteczna.

Pani Renata Rychter Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury dodata,
ze mozliwym byloby powigzanie obowigzku uzywania kaskow ochronnych z uzytkownikami a nie
z podmiotami wypozyczajgcymi. Ponadto obowigzek ten mogtby by¢ wprowadzony ale bez sankcjonowania
W poczatkowym okresie.

Pani Maria Dabrowska-Loranc przedstawiciel ITS uzupetniajgc dyskusje wskazata, ze badania z 2024 r.
pokazuja, ze tylko 5% uzytkownikow hulajnég uzywa kaskow ochronnych. Natomiast wypozyczajgcy
hulajnogi elektryczne nie ponoszg odpowiedzialnosci za ryzyko obrazen w przypadku braku kasku przez
uzytkownika.

W podsumowaniu dyskusji dotyczgcej stosowania kaskéw ochronnych Pan Stanistaw Bukowiec Sekretarz
Stanu w Ministerstwie Infrastruktury wskazat na istniejgcy obecnie obowigzek stosowania kaskow
narciarskich. Wskazat na mozliwo$¢ wprowadzenia rozwigzan dwuetapowo np. poprzez wprowadzenie
obowigzku sprzedazy hulajndg i roweréw elektrycznych razem z kaskiem. Koszty leczenia i rehabilitacii
zwigzane z urazami w wyniku poruszania sie rowerami i hulajnogami elektrycznymi sg wysokie. Problem ten
wymaga rozwigzania.

W kolejnym punkcie agendy gtos zabrata Pani Renata Rychter Dyrektor Departamentu Transportu
Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury. Przedstawita zagadnienie dotyczgce zasad ruchu drogowego na
skrzyzowaniach o ruchu okreznym. Podata rézne przykfady ruchu na rondach i mozliwego zachowania sie
przez kierujgcych. Poinformowata, ze kwestia uregulowania przejazdu przez skrzyzowanie z ruchem
okreznym oraz sygnalizowania zmiany kierunku jazdy zostata zainicjowana przez przedstawicielami
organizacji spotecznych $rodowiska o$rodkéw szkolenia kierowcéw oraz przedstawicieli Krajowego
Stowarzyszenia Egzaminatoréw. Srodowisko egzaminatoréw reprezentuje réznorodne podejscie do tej
kwestii. Omoéwita réwniez orzecznictwo sgdow administracyjnych w tym obszarze, z ktérego wynika, ze
najbardziej kontrowersyjnym jest uzywanie kierunkowskazow przy wjezdzie na rondo. Wskazata, ze z ankiet
przeprowadzonych wsréd dyrektorow Wojewoddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego (WORD) wynika, ze
dobrym rozwigzaniem w tej kwestii byloby wypracowanie dobrych praktyk w ramach zespotu roboczego
skitadajgcego sie z przedstawicieli zainteresowanych grup.

W odniesieniu do tego zagadnienia glos zabrat Pan Janusz Bohatkiewicz przedstawiciel Instytutu Budowy
Drog i Mostow w Warszawie, ktéry zwrocit uwage na przygotowane wytyczne dotyczgce skrzyzowan oraz
zakaz budowy rond dwupasmowych. Odnoszac sie do potrzeby wypracowania dobrych praktyk
w odniesieniu do rond zasugerowat zorganizowanie spotkania autoréw wytycznych dotyczgcych skrzyzowar
i przedstawicieli WORD w celu wyjasnienia istniejacych probleméw.

Pan insp. Robert Kozlak Dyrektor Biura Ruchu Drogowego KGP dodat, ze przepisy dotyczace ruchu na
skrzyzowaniach obowigzujg w niezmienionym brzmieniu od poczatku a orzecznictwo sgdow
administracyjnych potwierdza istniejgce od lat interpretacje w tym zakresie. Egzaminatorzy stworzyli wiasne
interpretacje w tym obszarze.

W' podsumowaniu dyskusji glos zabrat Pan Stanistaw Bukowiec Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, ktéry wskazat na potrzebe zorganizowania spotkania z zainteresowanymi podmiotami, bez
konieczno$ci powotywania zespotu.

W ostatnim punkcie agendy gtos zabrat Pan Piotr Sarnecki przedstawiciel Polskiego Zwigzku Przemystu
Oponiarskiego. Omoéwit i zaprezentowat wplyw stanu i jakosci ogumienia pojazdéw na bezpieczenstwo
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ruchu drogowego. Przedstawit argumenty za wprowadzeniem zakazu jazdy na oponach letnich zima.
Przedstawit wyniki badan SW Research dla wp.pl i MotoData dla PZPO, z ktérych wynika, ze poparcie
spoteczne dla zakazu wynosi ok. 80% kierowcow. Tylko ok. 65% kierowcéw jezdzi na prawidtowych oponach
zimg, mimo ze deklaruje nawet 90%. Wedtug Raportu dla Komisji Europejskiej opony z homologacjg zimowg
(czyli zimowe i catoroczne) zmniejszajg w warunkach zimowych prawdopodobienstwo wypadku o 46%.
Uzywanie opon zimowych w warunkach zimowych oznacza spadek liczby wypadkéw $rednio o 3-5%. Jako
przyktad wskazat na spadek liczby wypadkéw w Czechach 15%, w Stowacji 20%, 5% w Kanadzie (Quebec)
i 3% mniej ofiar.

Na zakonczenie posiedzenia KRBRD gtos zabrat Pan Stanistaw Bukowiec Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, ktory podziekowat uczestnikom za udziat w posiedzeniu KRBRD.

Na tym posiedzenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zakonczono.
Sekretarz KRBRD-—
=

Akceptuje:
z up.

Przewodniczgcego Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego

Stanistaw Bukowi

Zastepca P \;/odnicz KRBRD

Zatgczniki:

1. Lista oséb obecnych na posiedzeniu KRBRD
2. Porzadek obrad



